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Present designs of airbag have a permanent gas escape orifice to prevent 
over=inflation damaging the passenger thrown against it. With the design 
described, when the bag inflates after an accident, the cable (3) is in tension 
and holds the valve (5) against its seat (2), sealing the bag. 

When the passenger (6) is thrown against the bag, the cable relaxes and allows 
the pressure in the bag to force the valve off its seat, to release gas 
pressure and deflate the bag. 

ADVANTAGE - Higher gas pressures may be employed, with faster inflation and 
higher peak bag pressures at the time of impact, with rapid deflation reducing 
any risk to the passenger from airbag pressure. All the gas generated is used 
for inflating the bag, the losses are thus minimised as compared with current 
designs where the orifice is kept open permanently. The cushioning effect is 
improved. 
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(§4) SAC DE SECURITE GONFLABLE MUNI D'UNE SOUPAPE A OUVERTURE COMMANDEE. 

\57) Le sac de securite gonflable 1 presente sur sa face ar- 
nere un trou d'event 2 contre lequel s'applique, de I'exte- 
rieur, un organe d'obturation 5. Une sangle 3 disposee a 
I'interieur du sac 1 est fixee a une extremite a la face avant 
du sac et a I'autre extremite a I'organe d'obturation 5 en 
traversant le trou d'event 2. Lorsque le sac est replie la 
sangle 3 est cousue repliee sur elle-meme de facon que 
I'organe d'obturation 5 soit applique contre le trou 2. Lors 
du gonflage du sac 1 la sangle 3, dont les coutures se cas- 
sent a mesure, reste toujours tendue en assurant I'obtura- 
tion du trou 2. Lorsque I'occupant 6 percute le sac 1, la 
sangle 3 se detend et le trou 2 s'ouvre en assurant I'amor- 
tissement de I'impact. 

Le sac, selon I'invention, presente un gonflage rapide et 
a une pression importante. 
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La presente invention concerne les sacs de 
securite gonflables, destines a equiper les vehicules 
automobiles afin de proteger leurs occupants des 
consequences de chocs eventuels. 

Les sacs de securite gonflables connus, 
generalement disposes a l'interieur d'un boitier d'un 
organe support, comportent un trou d' event ouvert en 
permanence et qui permet en cas de choc, lors du contact 
du corps de 1' occupant avec le sac gonfle, un effet 
d • amort issement . 

Ces sacs de securite gonflables connus, en 
raison de leur trou d' event ouvert de fa?on permanente, 
presentent 1 ' inconvenient de rendre difficile 
l'obtention d'une grande Vitesse de gonflage et d'une 
pression de gonflage importante. 

La presente invention a pour objet de 
remedier aux inconvenients ainsi presentes par les sacs 
de securite gonflables connus, et elle propose a cet 
effet un sac de securite gonflable congu pour se gonfler 
plus rapidement et a une pression plus importante que 
les sacs connus mentionnes ci-dessus. 

On connait de plus, par le brevet frangais 
N° 93.15861 (publie sous le N° 2714640) de la meme 
deposante, de disposer a l'interieur d'un sac de 
securite gonflable des sangles ou lanieres qui relient 
ensemble la face arriere et la face avant du dit sac, 
afin de limiter 1* apogee de celui-ci dans la partie 
initiale de la phase de gonflage, en evitant ainsi tout 
M effet claque" c'est-a-dire toute gifle de. l'occupant 
par le sac lors du deploiement. 

Selon la presente invention, le sac de 
securite gonflable est du type presentant au moins un 
trou d* event sur sa face arriere et comportant 
in terieurement au moins une sangle destinee a limiter 
1' extension du sac vers 1' avant lors du gonflage de 
celui-ci. II se caracterise en ce qu'il comprend un 
organe d'obturation place a l'exterieur de la face 
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arriere du sac et destine a s'appliquer sur le dit trou 
d'event, la dite sangie etant fixee a une extremite a la 
face interne de la paroi avant du sac et, a son 
extremite opposee, a la face interieure du dit organe 
5 d'obturation en traversant le trou d'event, de fagon que 
la tension de la sangie maintienne le sac herme t iquement 
ferme par application de 1 1 organe d'obturation contre le 
trou d'event, alors que le contact de l'occupant avec le 
sac supprime la tension de la sangie et assure 

10 automatiquement I'ouverture de 1 'organe d'obturation. 

Avantageusement , en position de repos du sac 
replie, la sangie est maintenue repliee sur elle-meme 
par des coutures de fagon a etre tendue des le debut du 
gonflage du sac, les dites coutures de la sangie se 

15 rompant automatiquement a mesure du gonflage du sac sans 
que la dite sangie cesse d'etre tendue. 

Ainsi, avec le dispositif selon la presente 
invention, tous les gaz fournis par le generateur sont 
utilises pour gonfler le sac, les pertes etant faibles 

20 par comparaison avec un event conventionnel ouvert en 
permanence. La pression de gonflage du sac est done plus 
importante, et le gonglage s'effectue plus rapidement. 

L'ouverture automatique de 1* event, lors du 
contact de l'occupant avec le sac, ameliore 

25 l 1 amortissement de l'occupant en cas d'accident. 

On remarquera que le dispositif selon 
1' invention, de par son principe de fonc tionnement base 
sur un systeme mecanique simple, n'est pas sensible aux 
variations pouvant influer sur le systeme de sac de 

30 securite gonflable. Le systeme s'affranchit ainsi des 
variations de temperature d ' utilisation , et des 
variations de la pression fournie par les generateurs de 
gaz . 

Pour bien faire comprendre 1' invention on en 
35 decrira ci-apres, a titre d'exemple sans caractere 
limitatif, une forme d'execution preferee d'un sac de 
securite gonflable selon la presente invention, en 
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reference au dessin schematique annexe dans lequel : 

la figure 1 est un schema montrant un sac de 
securite gonflable selon 1' invention, en cours de 
gonfiage ; 

5 la figure 2 est un schema montrant le meme 

sac de securite gonflable a la fin de la phase de 
gonfiage ; 

la figure 3 est un schema montrant le sac de 
securite gonflable au moment du contact avec 1' occupant 
10 du vehicule ; et 

la figure 4 est une vue de detail en coupe, 
a plus grande echelle, montrant la soupape du sac de 
securite gonflable en position d'ouverture. 

En reference au dessin, le sac de securite 

15 gonflable 1, realise en un tissu approprie presentant 
les qualites requises d'etancheite au gaz et de 
resisitance a la chaleur, presente sur sa face arriere 
un trou d' event 2. A l'interieur du sac 1, une sangle 3 
est cousue a une extremite en 4 de la face interne de la 

20 partie avant du sac 1, alors que 1' extremite opposee de 
la sangle 3 traverse le trou d'event 2 et est cousue a 
la face interieure d'un organe d' obturation 5 destine a 
s'appliquer contre ce trou d'event 2, a la facon d'une 
soupape, pour I'obturer. 

2$ Aux figures 1 a 3, on a schematise en 6, 

1 'occupant du vehicule place en regard du support 
renfermant le sac de securite gonflable 1 au repos. 

Dans la position de repos non deployee du 
sac 1, position non representee au dessin, la sangle 3 

30 est repliee sur elle-meme et cousue dans cette position 
de fagon que, des le debut du gonfiage du sac, au moyen 
d'une source de gaz sous pression non representee au 
dessin, la sangle 3 se trouve tendue en appliquant la 
soupape 5 contre le trou d'event 2. 

35 Le fonc tionnement du sac de securite 

gonflable selon 1' invention est alors le suivant. 

Au repos, le sac 1 est plie dans son boitier 
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(non represents au dessin), le dispositif . selon 
1* invention etant dans son etat passif c'est-a-dire que 
la soupape 5 est en position fermee, en etant maintenue 
ainsi par la sangle 3 avec ses coutures. 

En cas d'un choc, le generateur de gaz se 
declenche. Les coutures de la sangle 3 sont sollicitees 
par le debut du gonflage, mais elles continuent a 
maintenir la soupape 5 en position fermee. Le trou 
d'event 2 est bouche et le couvercle du boitier s'ouvre. 

Le sac de securite gonflable 1 effectue 
alors son deploiement, comme represents a la figure 1, 
La soupape 5 est maintenue fermee par la sangle 3 qui 
reste toujours en tension en raison de sa couture. Le 
sac 1 se dSploie alors vers 1 ' avant sur une longueur 
Squivalente a la longueur de la sangle 3, en evitant 
ainsi "l'effet claque" . A la fin de ce deploiement les 
coutures qui maintenaient la sangle 3 repliee sur 
elle-meme sont completement rompues. 

Comme on le voit a la figure 2, la sac 1 
continue a se gonfler et plus la pression interieure 
augrnente, plus la sangle 3 se tend et done plus la 
soupape 5 est plaquee contre le trou d'event 2 et 
1 ' obture . 

Comme represents a la figure 3, au moment ou 
1' occupant 6 pSnetre dans la sac 1, la sangle 3 se 
detend et permet l'ouverture de la soupape 5 sous . 
l'effet de la pression interieure, ce qui ameliore 
1 ' amortissement de cet impact. 

Le principe de f one t ionnemen t passif du 
dispositif selon 1* invention lui confere une grande 
securite . La soupape 5 s'ouvre des que le sac 1 
rencontre un obstacle. Dans le cas d'une position hors 
normes de 1* occupant du vehicule par rapport au sac de 
securite gonflable, ce principe est part icul ierement 
efficace. En effet : 

- 1* occupant se trouve trop proche du sac 1. La 
soupape 5 s'ouvre alors tres tot (des le contact de 
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1* occupant avec le sac), ce qui ne permet pas au sac 
d'atteindre une pression importante qui pourrait 
blesser l'occupant ; 
- 1' occupant 6 se trouve dans une position trop loin 
5 du sac 1. La soupape 5 ne s'ouvre pas, le sac 1 se 

gonfle a une pression importante et garde le gaz 
tant que l'occupant 6 n'est pas entre au contact du 
sac , 

On comprendra que la description ci-dessus a 
10 ete donnee a simple titre d f exemple, sans caractere 
limitatif, et que des adjonctions ou des modifications 
construe tives pourraient y etre apportees sans sortir du 
cadre de la presente invention. On comprendra en 
particulier que le systeme selon 1' invention pourrait 
15 etre double afin d'augmenter soit la taille des events, 
soit la zone d 1 action du cote de la face avant. 
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REVENDICATIQNS 

1. Sac de securite gonflable presentant au 
moins un trou d'event (2) sur sa face arriere et 
comportant in terieurement au moins une sangle (3) 
destinee a limiter 1* extension du sac (1) vers l'avant 
lors du gonflage de celui-ci, caracterise en ce qu'il 
comprend un organe d'obturation (5) place a l'exterieur 
de la face arriere du sac (1) et destine a s'appliquer 
sur le dit trou d'event (2), la dite sangle (3) etant 
fixee a une extremite a la face interne de la parol 
avant du sac (1) et, a son extremite opposee, a la face 
interieure du dit organe d'obturation (5) en traversant 
le dit trou d'event (2), de fa<jon que la tension de la 
sangle (3) maintienne le sac (1) hermetiquemen t ferme 
par application de l'organe d'obturation (5) contre le 
trou d'event (2), alors que le contact de l'occupant (6) 
avec la sac (1) supprime la tension de la sangle (3) et 
assure l'ouverture de 1' organe d'obturation (5). 

2, Sac de securite selon la revendication 1, 
caracterise en ce que, en position de repos du sac 
replie, la sangle (3) est maintenue repliee sur 
elle-meme par des coutures de fagon a etre tendue des le 
debut du gonflage du sac (1), les dites coutures de la 
sangle (3) se rompant au tomat iquement a mesure du 
gonflage du sac (l) sans que la dite sangle (3) cesse 
d'etre tendue. 
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